$

WSV.de

Wasserstrallen- und
Schifffahrtsverwaltung
des Bundes

Neues und altes Schiffshebewerk
in Niederfinow







Inhaltsverzeichnis

AV o) « 4
Per Schiff iberBergundTal ........ ...
Wasserbautechnik aus mehrals400]Jahren .................cooiinat 10
Per Schiff von Stettin bisBerlin ......... ... ... 14
Treppauf, treppab per Schiff ......... ... i 16
Fastneun Jahrzehnte zuverldssigim Einsatz ........................... 19
Archimedes und das alte Schiffshebewerk .......................o..... 23
Kathedrale desmodernenBauens............covuiuiiiiiiiiienenenn.. 27
Hightech fiir einen reibungslosen Ablauf ................... ..., 31
Zahlen,Datenund Fakten .......... ... oo 35
Tradition und Kontinuitdt....... .. ... 37
Die Schiffshebewerke als touristischesZiel ...................... ... ... 39
SehenswertesinderUmgebung.............oooiiiiiiii ... 43
Adressenund Links ... ... i e 46
Anreise zu den Schiffshebewerken in Niederfinow ..................... 47
GlOSS AT ..ttt 48
Fotonachweise ........ ..o e 50

QuellenverzeiChnis .........ooiiii i 50



Vorwort

Liebe Besucherin,
lieber Besucher,

das neue Schiffshebewerk
Niederfinow ist ein Bauwerk der
Superlative, baulich und technisch.
Es waren hochst anspruchsvolle
Planungs- und Bauleistungen, die
zur Fertigstellung dieses Unikats
gefiihrt haben.

Moderne Gromotorgtuterschiffe
konnen nun das technisch hoch-
komplexe und architektonisch
eindrucksvolle Bauwerk Nieder-
finow passieren. Damit wird sowohl
die Verbindung zwischen Berlin
und Stettin gestarkt als auch die
Oder-Havel-WasserstraBe. Fir das
Bundesland Brandenburg bietet
das neue Schiffshebewerk beste
Voraussetzungen fiir weitere
wirtschaftliche Entwicklungen
und damit auch zur Sicherung von
Arbeitsplatzen.

Das neue Schiffshebewerk tragt
dazu bei, den umweltfreundlichen
Verkehrstrdger Wasserstral3e
weiter zu stdrken. Unsere Wasser-
straBen, die Fliisse und Kandle, sind
die Verkehrswege der Zukunft. Sie
ermoglichen einen 6kologischen
und nachhaltigen Giitertransport.



Neues und altes Schiffshebewerk in Niederfinow

Mit dem neuen Schiffshebewerk
Niederfinow tiberwinden Schiffe
einen Hohenunterschied von

36 Metern. Das Senkrechthebewerk
ist ein ausgekliigeltes Zusammen-
spiel aus Tragwerk, Trogwanne,
Kanalbriicke, Vorhdfen und
digitaler Steuerung, bei dem der
Gewichtsausgleich durch Gegen-
gewichte exakt austariert wird. Auf
diese Weise wird nur eine minimale
Antriebskraft benotigt.

Die Broschiire zur Inbetriebnahme
des neuen Schiffshebewerks Nieder-
finow gibt Ihnen einen Einblick in
die Entstehungsgeschichte eines
grofBartigen und au3ergewdhn-
lichen Bauwerks und dessen
hochkomplexer Technik.

Das neue Schiffshebewerk Nieder-
finow ist ein Jahrhundertbauwerk
und eine herausragende techno-
logische Leistung.

In der Broschiire werden unter-
schiedliche Aspekte der Geschichte,
des Wasserbaus und einer modernen
Technologie dargestellt und
erldutert. Wir werfen einen Blick
zurick in die Geschichte des Stand-
ortes, denn bis heute ist das seit 1934
bestehende Bauwerk ein beliebtes
touristisches Ziel, das von der Bundes-
ingenieurkammer als Historisches
Wahrzeichen der Ingenieurbaukunst
in Deutschland ausgezeichnet wurde.

Das neue Schiffshebewerk Nieder-
finow steht fiir eine zukunfts-
orientierte Technologie und wird
die Region pragen.

Ich danke allen, die bei Planung
und Bau dieses hochkomplexen
Bauwerks mitgewirkt haben.

Dariiber hinaus wiinsche ich
dieser Broschiire viele Leserinnen
und Leser und dem Infozentrum
Niederfinow viele Besucherinnen
und Besucher.

Lo G

Prof. Dr.-Ing. Hans-Heinrich Witte
Prasident der Generaldirektion
WasserstraBen und Schifffahrt
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Wasserbautechnik aus zwei Jahrhunderten. Neben den Resten der Schleusentreppe
erhebt sich das neue Schiffshebewerk.



Per Schiff iiber Berg und Tal

Der 4. Oktober 2022 ist ein
historisches Datum fiir die Gemeinde
Niederfinow und den gesamten
Landkreis Barnim. An diesem Tag
wird die offizielle Er6finung des
neuen Schiffshebewerks gefeiert,
eines technischen Meisterwerks und
einer weithin sichtbaren Landmarke.
Die Geschichte dieses eindrucks-
vollen Bauwerks begann im Grunde
schon vor etwa 20000 Jahren. Damals
neigte sich in Nord- und Mitteleuropa
die sogenannte Weichsel-Kaltzeit
langsam ihrem Ende entgegen ...

Diese bislang letzte groBe Eiszeit
begann vor rund 115000 Jahren
und sie endete etwa 10000

Jahre vor unserer Zeitrechnung.
Waéhrend dieses Zeitraums
wurden immer gréBere Flichen
in Nord- und Mitteleuropa mit
Eis iberzogen, bevor steigende
Temperaturen die aufgebauten
Gletscher wieder schmelzen lieen.
Eismassen bedeckten fiir lange
Zeit auch den Berliner Raum und
die nordlichen Teile des heutigen
Brandenburgs.

Folgen der Eiszeit

Letzte VorstoBe der Eismassen
formten vor etwa 20000 Jahren
eine hiigelige Mordnenlandschaft
und gaben dem Barnim seinen
letzten Schliff.

Welche Naturgewalten in diesen
Zeiten wirkten, zeigen die viele
Tonnen schweren Findlinge,

die aus Skandinavien bis in den
Barnim gelangten. Als das Eis zu
schmelzen begann, mussten sich
riesige Mengen Schmelzwasser
ihren Weg bahnen. An den Réndern
der Gletscher entstanden breite
Urstromtéler. Zu ihnen gehort das
Thorn-Eberswalder Urstromtal, das
sich vom heutigen Torun in Polen
bisin die Region um Eberswalde
erstreckt. Weiter westlich vereinte
essich mitdem Berliner Urstromtal
und spater mit dem Elbe-Urstromtal.

Wahrend ein groBer Teil des
Schmelzwassers auf dieser Route
bis in die Nordsee floss, bildete
sich spéter eine weitere Rinne, die
in nordéstlicher Richtung fiihrte
und in die Ostsee miindete. Darauf
ist es zuriickzufiihren, dass quer
durch den Barnim die Haupt-
wasserscheide zwischen Ostsee
und Nordsee und damit zwischen
Oder und Elbe mit ihren jeweiligen
Nebenarmen verlduft. Um diese
beiden Flusssysteme miteinander
zu verbinden und einen Schiffs-
verkehr zu ermoglichen, braucht
es eine kiinstliche Wasserstra3e.
Doch diese muss die geologischen
Besonderheiten der Region bertick-
sichtigen.
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Vom Urstromtal zum Barnim

Am Rand der Gemeinde Niederfi-
now stdBt das Eberswalder Urstrom-
tal an die héher liegende Platte des
Barnims. Diese 36 Meter Hohen-
unterschied mégen fiir Wandernde
kein groBes Hindernis darstellen,
sie stellten die Schifffahrt aber vor
besondere Herausforderungen.
Entlang des Finowkanals braucht es
insgesamt zwolf Schleusen auf rund
30 Kilometern Ldnge, um diesen
Geldndesprung zu tiberwinden.
Auf dem spéter erbauten Oder-
Havel-Kanal wird er auf kleinstem
Raum ausgeglichen. Zunachst
entstand dafiir bei Niederfinow
eine machtige Schleusentreppe mit

i i

vier Stufen, spater beférderte ein
elektrischer Fahrstuhl die Schiffe
zwischen Berg und Tal.

Die besonderen geologischen
Formationen, die sich in den
vergangenen Jahrtausenden
herausbildeten, erlauben heutigen
Besucherinnen und Besuchern
gleich ein doppeltes Erlebnis. Sie
kénnen bei ihrem Rundgang tiber
die Schiffshebewerke tief in die
Technikgeschichte eintauchen und
zugleich von den Besucherplatt-
formen die einzigartige Landschaft
genieBen. Ihr Blick reicht dabei
weit iber das Niederoderbruch und
die Oderberger Gewdsser bis zur
polnischen Grenze.

Hebewerke gleichen den Gelandesprung zwischen Urstromtal und der Platte des Bar-
nims aus. (lllustration: Dr. Gerd Lutze/Markische EiszeitstraRe e.V.)



Blick auf das Niederoderbruch vom alten Hebewerk.

Eiszeitland und EiszeitstraRe

Der Geopark Eiszeitland am
Oderrand ist einer von rund zwei
Dutzend Geoparks in Deutschland,
in denen geologisch besonders
wertvolle Landschaften geschiitzt
und erlebbar gemacht werden. Er
erstreckt sich mit einer Flache von
fast 3300 km? iber das Gebiet der

Landkreise Barnim und Uckermark.

www.geopark-eiszeitland.de

Das Symbol eines Mammuts

fuhrt entlang der 340 Kilometer
langen Markischen Eiszeitstrafe.
Sie entstand 1997 auf Initiative
eines Vereins und lasst seitdem
Einheimische und Gaste die Natur
und Landschaft der eiszeitlich
gepragten Region im Nordosten
Brandenburgs erleben.

www.eiszeitstrasse.de
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Wasserbautechnik aus mehr als 400 Jahren

Mit den beiden Schiffshebewerken
stehen zwei Ikonen der deutschen
Ingenieurskunst aus zwei Jahr-
hunderten dicht beieinander. Doch
in Niederfinow lassen sich noch
weitere bedeutende Zeugnisse

aus einer mehr als 400-jdhrigen
Geschichte des Baus und Betriebs
kiinstlicher Wasserstra3en finden.

Kiinstliche Kandle wurden schon
in der Antike geschaffen, um
Gewadsser miteinander zu ver-
binden. Daran gemessen ist der
Finowkanal mit seiner 400-jahrigen
Geschichte noch jung. Und
verglichen mit dem Kaiserkanal,
der auf einer Lange von 1800
Kilometern zwischen dem Norden
Chinas und dem Miindungsgebiet
desJangtsekiang verlduft, ist er
mit seinen rund 43 Kilometer
Lange eher kurz. Doch er darf sich
rihmen, die dlteste noch in Betrieb
befindliche kiinstliche Wasser-
straBe Deutschlands zu sein.

Versorgungsader fiir das wach-
sende Berlin

Der Bau des Finowkanals hat mit
den hydrologischen Besonder-
heiten in der Region zu tun.

Schon in den Jahren 1605 bis 1620
wurde er auf Veranlassung des

brandenburgischen Kurfiirsten
Joachim Friedrich gebaut, um

die Oder mit der Havel, einem
Nebenfluss der Elbe, zu verbinden.
So sollten das preuBische Kernland
und die Residenz Berlin mit der
Ostsee sowie den wirtschaftlichen
Zentren in Sachsen, Bohmen und
Schlesien verbunden werden.

Infolge des 30-jahrigen Krieges ver-
lor der Kanal rasch an Bedeutung,
verwahrloste und verfiel zum Teil.
Erst auf Initiative von Friedrich dem
GroBen wurde er ab 1743 wieder-
hergestellt und erweitert. Fast
zeitgleich lie3 der PreuBenkonig
das nahegelegene Feuchtgebiet
des Oderbruchs durch eine Ver-
lagerung des Flusslaufs der Oder
und neue Kandle trockenlegen,

um so neue Siedlungsgebiete und
Anbaufldchen zu schaffen.

Der Finowkanal trug zum
wirtschaftlichen Aufschwung der
gesamten Region bei. Gro3e metall-
verarbeitende Betriebe siedelten
sich an und machten das Finowtal
zum ,markischen Wuppertal®.
Uber den Kanal wurde der Hunger
Berlins nach Baumaterialen gestillt
und auch die Lebensmittel fir die
rasch wachsenden Bevolkerung
gelangten auf diesem Weg in

die Metropole. FinowmaBkdhne



FinowmaRkahne waren auf die GroRRe der Schleusen im Finowkanal abgestimmt.

wurden speziell fiir die Bedurfnisse
des Kanals gebaut. Sie hatten eine
Lange von 40,2 Metern, eine Breite
von 4,6 Metern und einen Tiefgang
von 1,4 Metern. Jeweils zwei solcher
Schiffe passten in eine Schleusen-
kammer.

Mitte des 19. Jahrhunderts wurden
jahrlich durchschnittlich 14000
Schiffe geschleust. Weil auch der
bestédndige Ausbau des Kanals
nicht mehr ausreichte, um die
immer weiter wachsenden Fracht-
mengen zu bewéltigen, begann
man im Jahre 1906, eine neue und
leistungsfahigere Verbindung
zwischen Oder und Havel zu
bauen. Im Jahr 1914 wurde der
neue Oder-Havel-Kanal eroffnet.
Er war Teil des sogenannten

GroBschiffahrtswegs Stettin - Berlin
und ermoglichte auch gréBeren
Schiffen die Durchfahrt.

Waren auf dem Finowkanal noch
zwolf Schleusen erforderlich,
damit die Schiffe auf ihrer Fahrt
den H6henunterschied von

36 Metern iiberwinden konnten,
so erfolgte am neuen Kanal die
Hebung und Senkung kompakt
an einem Ort - zundchst tiber eine
Schleusentreppe, dann mit einem
elektrischen ,Fahrstuhl®.

Von der Schleusentreppe zum
Hebewerk

Die Schleusentreppe bestand aus
vier hintereinander liegenden
riesigen Kammern, in denen die
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Schiffe jeweils neun Meter gehoben
oder gesenkt wurden. Obwohl
bereits 1934 das erste Schiffshebe-
werk in Niederfinow in Betrieb
ging, um den weiter steigenden
Transportbedarf zu decken, wurde
sie noch Jahrzehnte weitergenutzt
und erst 1972 stillgelegt. Als im
Jahre 2005 der Bau des neuen
Hebewerks begann, mussten Teile
der Schleusentreppe weichen. Die
beiden oberen Kammern mit ihren
bis zu acht Meter dicken Mauern
blieben bis heute erhalten, die
dritte Schleusenkammer wurde
verfiillt, ist aber in ihren Umrissen
noch erkennbar, von der vierten
Kammer blieben die beiden
Schleusenhdupter bestehen. Die
unter Denkmalschutz stehenden
Reste der historischen Schleusen-
treppe bleiben fiir die Nachwelt
erhalten und sollen fiir Besucher
kiinftig besser erlebbar gemacht
werden.

Dauerte die komplette Schleusung
eines Schiffs Giber die Schleusen-
treppe rund anderthalb Stunden,

so schaffte das 1934 in Betrieb
genommene Schiffshebewerk das
in etwa 20 Minuten. Das 2022 fertig-
gestellte neue Schiffshebewerk
kann sehr viel groBere Schiffe

sogar in nur rund 16 Minuten vom
Tal zur Scheitelhdhe des Kanals
beférdern. Das alte Schiffshebewerk
galt fir rund 40 Jahre als groB3tes

weltweit. Auch wenn es diesen
Titel abgeben musste, so ist es
immer noch das dlteste in Betrieb
befindliche Hebewerk Deutsch-
lands und als technisches Denkmal
geschutzt. Wie das alte giltauch
das neue Hebewerk bereits heute
als Meisterleistung der deutschen
Ingenieurskunst.

Weitere technische Denkmale

Auch das ehemalige Krafthaus
musste 2009 dem neuen Hebewerk
weichen. Das Dieselkraftwerk ist
ab 1926 errichtet worden, um
Baustrom zu erzeugen. Spéter sollte
es im Notfall das Hebewerk und
auch die Gemeinde Niederfinow
mit Strom versorgen. Das im Stil
der neuen Sachlichkeit erbaute
Gebaude des Krafthauses entstand
nur wenige Meter vomn alten Stand-
ort wieder neu und beherbergt bis
heute die denkmalgeschiitzten
technischen Anlagen. Dariiber
hinaus befindet sich dort eine
Touristeninformation.

Nur ein kurzer Spaziergang ist es
von den Hebewerken zu einem
weiteren technischen Denkmal.
Die Lieper Schleuse bildet das
ostliche Tor des Finowkanals. Ihre
alteste Kammer wurde bereits 1767
erbaut, gut hundert Jahre spéter
entstand parallel dazu eine zweite
Kammer. Sie ist eine der zwolf



Schleusen am Finowkanal, die bis
heute in Betrieb sind. Zwar hatte
der Finowkanal mit der Eréffnung
des neuen Oder-Havel-Kanals rasch
seine wirtschaftliche Bedeutung
verloren. Bis heute ist er aber
beliebt bei Freizeitkapitdnen, die
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dort mit Motor- oder Muskelkraft
unterwegs sind. Damit das auch

in Zukunft so bleibt, werden die
Schleusen entlang der Wasser-
straf8e in einem gemeinsamen
Kraftakt von Bund, Land, Kreis und
Kommunen erneuert.

Die Lieper Schleuse entstand vor mehr als 250 Jahren.
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Per Schiff von Stettin bis Berlin

Durch die zunehmende
Industrialisierung wuchs zu Beginn
des 20. Jahrhunderts der Bedarf

an Transportmoglichkeiten auf
dem Wasser. Eine neue kunstliche
Wasserstral3e sollte den Finowkanal
als leistungsféhige Verbindung
zwischen den Flusssystemen von
Oder und Elbe ersetzen.

Anfang 1905 beschloss der
preuBische Landtag, den
Grofschiffahrtsweg Berlin-Stettin
zu bauen. Er sollte den groften
preuBischen Ostseehafen Stettin mit
der Hauptstadt Berlin verbinden.

damm der Welt.

Der Ragéser Damm bei Eberswalde war zur Zeit der Entstehung der héchste Kanal-

Schon ein gutes Jahr spéter erfolgte
der erste Spatenstich bei Criewen in
der Uckermark. Zeitweilig waren
mehr als 2000 Menschen am Bau
beschaftigt und bereits 1914 konnte
Kaiser Wilhelm II. in Niederfinow
die neue Verbindung eroffnen, die
er gleich in Hohenzollernkanal
umbenannte. Heute wird die

135 Kilometer lange Verbindung,
die an der Spreemiindung in Berlin-
Spandau beginnt und bei Friedrichs-
thal an der deutsch-polnischen
Grenze die Westoder erreicht,
offiziell als Havel-Oder-Wasserstral3e
bezeichnet. Sie ist ein wichtiger Teil
des deutschen und europdischen
Netzes von Binnenwasserstra3en.

GroBschiffahrts - Kanal Berlin- Stettin
Durchfiihruug des Ragiiser Fliess (Tunnel 157 m lang)




Hochster Kanaldamm der Welt

Herzsttick ist der bis 1914 ent-
standene Oder-Havel-Kanal, der
aufrund 54 Kilometer Ldnge von
der Havel bei Oranienburg zur
Alten Oder bei Niederfinow fiihrt.
Er bildet den héchstgelegenen
Abschnitt der WasserstraBle, die
sogenannte Scheitelhaltung.

Eine besondere bauliche Heraus-
forderung bestand darin, dass

auf 25 Kilometer Ldnge der
Wasserspiegel des Oder-Havel-
Kanals hoher liegen musste als das
umliegende Geldnde. Das bedingte
die Anlage von Ddmmen. Der nord-
ostlich von Eberswalde entstandene
Ragoser Damim galt mit einer
Scheitelhdhe von 28,6 Metern lange
Zeit sogar als hochster Kanaldamm
der Welt. Eine Million Kubikmeter
Boden mussten fiir das 800 Meter
lange Bauwerk aufgeschiittet
werden. In seiner Mitte entstand ein
Durchlass fiir das Fliisschen Ragose.
Ein weiteres bemerkenswertes
Bauwerk war die Kanalbriicke

bei Eberswalde. Dort konnten die
Schiffe in einem Betontrog die
Schienen der Berlin-Stettiner Eisen-
bahn tiberqueren.

Mehrere Sicherheitstore wurden im
Verlauf des Kanals eingebaut, um
bei einem mdoglichen Dammbruch
die gewaltigen Wassermengen
sicher ableiten zu konnen. Zum
Glick gab es keinen solchen
Havariefall. Allerdings wurde im
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Jahr 1953 eine 22 Kilometer lange
Strecke planmaéBig trockengelegt,
um dort kriegsbedingte Schdden
festzustellen und zu beseitigen.

Fit fir die Zukunft

Beiihrem Bau wurde die gesamte
Havel-Oder-Wasserstraf3e fir
Schiffe mit bis zu 65 Metern

Lénge, acht Metern Breite und
einem Gesamtgewicht von bis zu
600 Tonnen ausgelegt. Schon 1923
gab es erste Uberlegungen, auch
groBeren Schiffen die Durchfahrt
zu ermoglichen.

Nach kleineren Anpassungen
erfolgtim Rahmen des Bundes-
verkehrswegeplans 2030 eine
umfangreiche Modernisierung.
Briicken wurden angehoben, die
Kanalbriicke bei Eberswalde durch
einen leistungsfdhigeren Neubau
mit einem integrierten Bahntunnel
ersetzt. Beilaufendem Betrieb wird
der Oder-Havel-Kanal verbreitert
und die Fahrrinne vertieft. Kiinftig
kénnen auf der gesamten Strecke
Schiffe mit einer Linge von 115
Metern, einer Breite von 11,45
Metern sowie einem Tiefgang

mit 2,80 Metern verkehren, die
zwei Lagen von Containern fassen
konnen. Um das zu ermdoglichen,
musste auch ein neues Schiffs-
hebewerk in Niederfinow gebaut
werden. Damit wird sichergestellt,
dass kiinftig mehr Giiter klima-
freundlich Giber das Wasser trans-
portiert werden kénnen.
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Treppauf, treppab per Schiff

Schleusentreppen wurden schon
seitdem 17. Jahrhundert gebaut,
damit Schiffe gro3ere Hohenunter-
schiede tiberwinden konnten. Mit
der im Jahre 1912 fertiggestellten
Schleusentreppe von Niederfinow
konnten 36 Hohenmeter von

der Scheitelhdhe bis zum Tal des
Kanals iberwunden werden. Das
bedeutete in der damaligen Zeit
einen neuen Weltrekord.

Die gigantische Treppe bestand
ausvier hintereinander liegenden
Schleusenkammern, in denen die
Schiffe jeweils neun Meter gehoben
oder gesenkt wurden. Jede der
Kammern war 90 Meter lang.

Verbunden waren sie durch

260 Meter lange Zwischenhaltungen,
sodass die gesamte Anlage 1,4 Kilo-
meter maf. Allein 20000 Tonnen
Zement, vier Millionen Ziegelsteine
sowie rund 3500 Tonnen Eisen und
Stahl wurden fiir den Bau der Anlage
verwendet. Im Inneren hatten die
Schleusenkammern eine Lange von
64 und eine Breite von zehn Metern.
Sie waren fiir Schiffe mit bis zu

600 Tonnen Gewicht ausgelegt.

Treideln per Bahn

Mit einer elektrischen Treidel-
bahn wurden die Schiffe iber die
Zwischenhaltungen von einer in
die ndchste Kammer gezogen.

In vier Schleusenkammern Gberwanden Schiffe den Hohenunterschied von 36 Metern.



Dabei konnten sich berg- und tal-
fahrende Schiffe begegnen.

Insgesamt wurden fir den

Betrieb der Schleusentreppe acht
Treidelloks angeschafft, von denen
sechsim Einsatz waren und zwei
die Reserve bildeten. Sie wurden
uber eine Oberleitung mit Strom
versorgt und besafen eine Zugkraft
von 1500 Kilogramm. Das reichte
aus, um die Schiffe mit einer
Geschwindigkeit von bis zu neun
Kilometern pro Stunde auf dem
Wasser zu bewegen. Eine solche
Treidellok ist heute noch an der
Kanalbriicke des alten Hebewerks
zu sehen.

Durch gewaltige Stemmtore
wurden die vier Schleusen-
kammern geschlossen. Diese
bestanden aus waagerecht und
diagonal liegenden Stahltrdgern
sowie einer Haut aus Stahlblech,
die zum Oberwasser hin gekrimmt
war. Um beim Schleusen Wasser
zu sparen und den Fiillvorgang
zu verkirzen, wurden an jeder
der vier Schleusen beiderseits drei
zusatzliche Sparwasserbecken
angeordnet. Bei einer Berg-
schleusung wurde zunéchst das
Wasser aus den Sparschleusen in
die Schleusenkammer geleitet,
bevor diese mit Wasser aus dem
Kanal weiter aufgefiillt wurde.
Umgekehrt wurden bei einer
Talschleusung zunéchst die Spar-
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becken wieder aufgefiillt, bevor das
ubrige Wasser aus der Schleusen-
kammer in den Kanal geleitet
wurde. Durch dieses System der
Sparschleusen wurde der Wasser-
verbrauch der Schleusentreppe um
40 Prozentreduziert, gleichwohl
blieb er noch sehr hoch.

Viel Zeit und Wasser benotigt

Der enorme Wasserverbrauch
wurde bei steigender Nutzung

der Schleusentreppe ein Problem.
Ein weiteres war die lange Zeit,

die das Schleusen benétigte. Eine
Schleusenkammer zu fiillen oder
zu leeren dauerte etwa neun
Minuten - und die Schiffe mussten
jeweils vier Kammern passieren.
Dazu kamen die Zeiten fiir die
Durchfahrt der Zwischenhaltung
sowie die Ein- und Ausfahrt.
Insgesamt dauerte so die Fahrt
uber die Schleusentreppe fast

zwei Stunden. Das waren auch

die Griinde daftir, dass ein Schiffs-
hebewerk gebaut wurde, mit dem
die Schiffe sehr viel wirtschaftlicher
den H6henunterschied iiberwinden
konnten.

Obwohl bereits 1934 das neue
Schiffshebewerk in Betrieb ging,
wurde die Schleusentreppe noch
Jahrzehnte lang weitergenutzt und
erst 1972 aufgrund von baulichen
Maéngeln endgiltig stillgelegt.
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Die hochstgelegene Schleuse wurde
zum Kanal hin mit Betonpfeilern
abgesperrt und abgedichtet, sodass
die Kammern leerliefen. Als im
Jahre 2005 der Bau des neuen Hebe-
werks begann, mussten Teile der
alten Schleusentreppe weichen. Die
beiden oberen Schleusenkammern
mit ihren bis zu acht Meter

dicken Mauern, den Sparbecken,
Zwischenhaltungen und Resten

der alten Technik blieben bis

heute erhalten. Die dritte Kammer
wurde verfiillt, ist aber in ihren
Umrissen noch erkennbar, von der

vierten Kammer blieben die beiden
Schleusenhédupter erhalten.

Die Natur hat sich im Lauf der
Jahrzehnte Teile des Geldndes
wiedergeholt, sodass die Schleusen-
kammern fast vollstandig hinter
Bdumen und Strduchern ver-
schwunden sind. Doch die Reste der
historischen Schleusentreppe sollen
fur die Nachwelt erhalten und

nach dem Willen der touristischen
Betreibergesellschaft in Niederfi-
now fiir Besucher kiinftig wieder
erlebbar gemacht werden.

Schritt fur Schritt holt sich die Natur das Gelande der alten Scheusentreppe zuriick.
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Fast neun Jahrzehnte zuverlassig im Einsatz

Hunderte Tonnen schwere Schiffe
in einem Fahrstuhl senkrecht zu
heben oder zu senken, das mag
manch einem in den 1920er Jahren
noch utopisch vorgekommen sein.
War es aber nicht, denn fiir die
Technik gab es schon Vorldufer.

Bereits Ende des 18. Jahrhunderts
entstanden sogenannte Kahn-
hebehéduser in Halsbriicke und
Grof3voigtsberg unweit von
Freiberg in Sachsen. Dort wurden
kleinere mit Erz beladene Kdhne
uber Flaschenziige und Winden

NAT9S5.95.5 A14E,

-und damals noch mit viel Muskel-
kraft - bewegt. Schon wenige Jahre
spater wurden in England erste
Hebewerke gebaut, bei denen mit
Hilfe von Gegengewichten der
Krafteinsatz beim Heben deutlich
minimiert werden konnte. Das
1875 im englischen Anderton in
Betrieb genommene Hebewerk, das
zundchst tiber zwei hydraulische
Zylinder funktionierte und von
einer Dampfmaschine angetrieben
wurde, konnte bereits gro3ere
Schiffe mehr als 15 Meter hoch
heben. Trotz mancher technischer

Sttick fur Stiick wuchs das Skelett des alten Hebewerks.



Einweihung des alten Hebewerks 1934 unter dem Zeichen des Hakenkreuzes.

Probleme und nach einigen
Umriistungen versieht es bis

heute seinen Dienst. Eine dhnliche
Distanz tiberwand auch das 1899
in Henrichenburg am Dortmund-
Ems-Kanal eroffnete erste deutsche
Schiffshebewerk.

Mehrere Anlaufe bis zum
Baubeginn

Schiffe tiber eine Distanz von

36 Meter senkrecht zu heben und
zu senken, das war eine ganz neue
technische Herausforderung. Und
so brauchte es in Niederfinow
auch mehrere Anldufe bis zur
Entscheidung zum Bau eines
Hebewerks. Schon als 1906 ein
Wettbewerb im Zusammenhang
mit dem Bau des Oder-Havel-
Kanals ausgeschrieben wurde,
gingen mehrere Entwirfe fir ein
Senkrecht-Hebewerk ein. Doch

die PreuBische Akademie des Bau-
wesens empfahl stattdessen den
Bau einer Schleusentreppe.

Erst 1924 wurde von Seiten des
damaligen Reichsverkehrsminis-
teriums beschlossen, den detaillierten
Entwurf eines Schiffshebewerks nach
dem Gegengewichtsprinzip fiir den
Standort Niederfinow auszuarbeiten.
Man belief3 es nicht bei Zeichnungen
und Berechnungen, sondern fertigte
sogar ein betriebsfdhiges Modell

im Ma@stab 1:5 am Wasserbau-
werkhof in Eberswalde an. Dort
fanden intensive Tests statt, um die
Funktionsfdhigkeit der Anlage zu
prifen und mégliche Stérungen

zu simulieren. SchlieBlich gab die
Akademie des Bauwesens 1927
grunes Licht zur Umsetzung der
Entwiirfe.



Gigantische Baustelle

Parallel zur Entwicklung des
Modells beginnen 1925 die

ersten Vorarbeiten am unteren
Vorhafen. Mit 300 Bohrungen
wird der Baugrund genauestens
untersucht. Ein Jahr spater wird
die zehn Meter tiefe Baugrube
ausgehoben. Grundwasser muss
wahrend der Bauarbeiten stdndig
abgepumpt werden. Ein Teil der
Hangboéschung wird abgetragen,
um Platz fiir den Ostpfeiler der
Kanalbriicke zu schaffen. Mit einer
aufwendigen Technik miissen die
neun Griindungspfeiler 20 Meter in
den Boden getrieben werden.

Baumaterialen werden iiber eine
eigens eingerichtete Baustellen-
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bahn und eine Fahrverbindung
uber den Finowkanal sowie mit
Hilfe einer Seilbahn angeliefert.

1930 ist der Grundbau ein-
schlieBlich der Trogkammer
fertiggestellt. Stiick fur Stick
wéchst das Stahlgeriist des neuen
Hebewerks. Maschinenteile und
der Trog werden montiert, es folgt
die Montage der Kanalbrticke, die
anschlieBend mit Wasser gefiillt
wird. Nachdem im April 1933 auch
die elektrische Anlage fertiggestellt
ist, konnen die ersten Versuchs-
fahrten beginnen - zunéchst mit
leerem Trog und bei geringer
Belastung der Seile, dann unter
immer mehr Last. Im Mérz 1934
wird der Testbetrieb erfolgreich
beendet.

Neben Frachtschiffen werden auch Fahrgastschiffe und Jachten gehoben.
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Wandel der Zeiten, Wandel der
Systeme

Erste Uberlegungen fiir das
Schiffshebewerk Niederfinow
waren bereits im Kaiserreich
gereift, die wesentliche Planung
und der groBte Teil des Baus
erfolgten wahrend der Weimarer
Republik, doch bis zur Eréffnung
der Anlage am 21. Mérz 1934
hatten sich die politischen Ver-
héltnisse erneut gewandelt. Die
Nationalsozialisten hatten die
Machtim Land tibernommen und
so verkam auch die Eréffnungsfeier
zu einer Propagandaveranstaltung
im Zeichen von Braunhemden
und Hakenkreuzen, inszeniert
vom Reichsministerium fir
Volksaufkldrung und Propaganda.
Adolf Hitler lieB sich bei der
Veranstaltung von Rudolf He3
vertreten - er selbst setzte andere
Prioritédten. Zeitgleich war er beim
ersten Spatenstich fiir den Bau

der neuen Reichsautobahn A1 bei
Bremen zugegen.

Wéhrend das Dorf Niederfinow bei
einem amerikanischen Bomben-
angriff am 26. Februar 1945 stark
beschddigt wurde, blieb das Schiffs-
hebewerk im Zweiten Weltkrieg
weitgehend unversehrt. Ob Zufall

oder Absicht, keine Bombe traf das
stahlerne Bauwerk. Lediglich eine
offenbar fehlgeleitete Granate
schlug in den Ostturm ein, ohne
groBere Schaden zu verursachen.
Nur wenige Monate stand das
Schiffshebewerk nach Kriegsende
still - weil der Diesel zur Strom-
erzeugung fehlte.

In fast neun Jahrzehnten versah
das Schiffshebewerk seinen

Dienst duBerst zuverlassig. Nur
rund 50 Ausfalltage infolge von
Storfallen gab es in dieser Zeit. Das
Trogsicherungssystem musste erst
65 Jahre nach der Fertigstellung
erstmals erneuert werden. Andere
Verschleif3teile wie Seilscheiben-
lager oder Seile wurden von Zeit zu
Zeit ausgetauscht und das gesamte
Stahlgeriistimmer wieder durch
Anstriche vor Korrosion geschiitzt.
So présentiert sich das alte Schiffs-
hebewerk Niederfinow auch mit
fast 90 Jahren erstaunlich agil.
Doch mit der Eréffnung des neuen
Hebewerks im Oktober 2022 darf es
kiirzertreten. Fiinf Jahre zumindest
bleibt es noch betriebsbereit, um im
Fall von notwendige Nacharbeiten
am neuen Hebewerk einzuspringen
und darf sich so langsam auf seinen
verdienten Ruhestand vorbereiten.



Im alten Hebewerk werden die Schiffe senkrecht gehoben.
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Archimedes und das alte Schiffshebewerk

Um ein 1000 Tonnen schweres
Schiff zu heben, ist nicht viel Kraft
erforderlich. Vier kleine Motoren
mit jeweils 75 PS (55 KW) Leistung
ubernehmen diese Arbeit beim
alten Schiffshebewerk. Damit das
funktioniert, braucht es aber eine
ausgekligelte Technik.

Es gibt viele Moglichkeiten, um
Schiffe von einer niedrigen in
eine hohere Position zu bringen.
Im belgischen Ronquieéres bei-
spielsweise werden sie in einem
Wassertrog in Langsrichtung
uber eine schiefe Ebene gezogen
und im franzoésischen Arzviller

quer zur Einfahrtrichtung. Noch
spektakulérer ist die Hebung beim
modernen Schiffshebewerk im
schottischen Falkirk. Dort rotieren
ahnlich wie bei einem Riesenrad
zwei Gondeln um eine Mittelachse.
Wahrend auf der einen Seite ein
Schiff in luftige Hohen steigt, senkt
sich gleichzeitig ein zweites auf der
anderen Seite.

Ein Aufzug fir Schiffe

Das alte Schiffshebewerk in Nieder-
finow gehort ebenso wie das dort
neu entstandene zur Kategorie

der Senkrecht-Hebewerke. Diese
funktionieren wie ein Aufzug.
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Schiffe fahren in einen mit Wasser
gefiillten Trog ein, werden
senkrecht auf die andere Ebene
beférdert und verlassen dort den
Trog wieder. Damit ein schwer
beladenes Schiff mit wenig Kraft
bewegt werden kann, machte man
sich das Prinzip der Gegengewichte
zunutze, nach dem nahezu alle
neuzeitlichen Hebewerke arbeiten.

Das Prinzip ist simpel: Versucht
man einen Betonblock von

50 Kilogramm Gewicht per Hand
zu heben, muss man sehr viel
Kraft aufwenden. Legt man ein
Seil tiber eine Rolle und befestigt
an beiden Seiten einen Block von
50 Kilogramm, so dass beide frei
in der Luft schweben, dann kann
man diese buchstédblich mit dem
kleinen Finger nach oben oder
unten bewegen. Der Krafteinsatz
ist nur erforderlich, um Trégheits-
momente sowie Reibungsverluste
bei Rolle und Seil auszugleichen.

Weil in Niederfinow nicht nur
kleine Betonbldcke zu heben sind,
miussen die Gegengewichte ent-
sprechend grof3 sein. 192 Elemente
aus Stahlbeton bringen zusammen
mehr als 4000 Tonnen auf die
Waage. Das entspricht in etwa
dem Gewicht des voll mit Wasser
gefillten Trogs. Nun soll aber
nicht nur der Trog mit Wasser
gehoben werden, sondern auch

ein bis zu 1000 Tonnen schweres
Schiff. Auch das ist kein Problem.
Das einfahrende Schiff verdrangt
einen Teil des Wassers aus dem
Trog - umso mehr, je gréer und
schwerer es ist. So bleibt am Ende
das Gewicht immer gleich. Das
Prinzip ist nach dem griechischen
Gelehrten Archimedes benannt,
der es schon vor 2000 Jahren
entdeckte — angeblich, als er sich
in eine volle Badewanne setzte und
das Wasser tiberschwappte.

Wie das Hebewerk funktioniert

256 dicke Stahlseile halten den Trog
und die Gegengewichte. Sie werden
uber 128 doppelrillige Seilscheiben
gefiihrt, die einen Durchmesser von
mehr als drei Metern haben.
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Die vier Motoren bringen den
Aufzug in Fahrt. Damit er nicht

in Schieflage gerdt, sind sie tiber
Wellen miteinander gekoppelt.
Jeder treibt ein groBes Zahnrad, das
Antriebsritzel, an. Das greiftin eine
am Stahlgertist montierte Zahn-
stockleiter und setzt so den Trog in
Bewegung.

Wiirde bei einer Havarie das Wasser
ausdem Trog laufen, wére das
Gleichgewicht gestdrt und der
Trog wiirde abstiirzen. Damit

das nicht passiert, verfiigt jeder
der vier Antriebe tiber eine
Trogsicherung. Das System, das
der Oberregierungsbaurat Alfred
Loebell 1921 entwickelt hatte,
war entscheidend dafiir, dass das
Hebewerk in seiner damaligen
Form gebaut werden konnte. Auch
rund 100 Jahre spater nutzte man
esnoch beim Bau des gewaltigen
Hebewerks am chinesischen Drei-
Schluchten-Staudamm.

An jedem der vier Antriebe gibt es
eine sogenannte Mutterbacken-
sdule, die mit dem Gerust des
Hebewerks fest verbunden ist.
Sieist ldngsgeschnitzt und mit
einem Innengewinde versehen.
Im Inneren der Sdule dreht sich
synchron zum Trogantrieb eine
kompakte Gewindespindel, der
sogenannte Drehriegel, nach
oben oder unten. Kommt es zu
einer Storung des Gleichgewichts,
wird der Antrieb automatisch
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abgeschaltet, der Drehriegel setzt
sich in der Mutterbackensédule
fest und der Trog wird dadurch in
jeder beliebigen Hohe gesichert.

Stabiles Tragersystem

Um den gewaltigen Lasten stand-
zuhalten, bedarf es eines stabilen
Tragersystems. 14000 Tonnen
Stahl wurden fiir das 60 Meter
hohe Bauwerk und die 157 Meter
lange Kanalbriicke verwendet.
Rund funf Millionen Nieten halten
die Konstruktion zusammen.
Damit der Trog wahrend der Fahrt
kein Wasser verliert, wird er durch
schwere Trogtore zu beiden Seiten
abgedichtet. Derweil stoppen
Haltungstore das Wasser auf der
Kanalbriicke und im unteren
Vorhafen. Damit sich der Trog

frei bewegen kann, braucht es
einen kleinen Abstand zu den
Haltungstoren. Dieser wird durch
einen Andichtungsrahmen ver-
schlossen, sobald der Trog in der
unteren oder oberen Halterung
angekoppelt wird.

Damit sich der Aufzug bewegt,
miussen viele Rddchen ineinander-
greifen. Will zum Beispiel

ein Frachtschiff aus Richtung
Oderberg gehoben werden,
meldet sich die Schiffsfiihrung
schon anderthalb Kilometer

vor dem Hebewerk an, gibt die
Abmessungen, den Tiefgang und
die Ladung an.
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Danach wird entschieden, ob
noch weitere Fahrzeuge bei der
Hebung mitgenommen werden
koénnen. Der Trog wird auf das
untere Niveau gesenkt, verriegelt
und abgedichtet. Dann werden
Trog- und Haltungstor geotffnet,
das Schiff kann einfahren und
festmachen.

Ist der Trog komplett beladen,
werden die Tore geschlossen

und nach einem Signal startet

die finfminttige Aufwartsfahrt.
Oben angekommen wiederholt
sich das ganze Procedere, bis das
Schiff wieder ausfahren kann. Etwa
20 Minuten dauert der gesamte
Hebevorgang. Fiinf Mitarbeitende
des WasserstraB3en- und Schiff-
fahrtsamtes Oder-Havel pro Schicht
sorgen dafiir, dass alles reibungslos
ablduft. Im neuen Hebewerk
genugt eine einzige Person zur
Steuerung des gesamten Betriebs.

Mutterbackensaulen wurden erstmals
beim alten Schiffshebewerk zur Trog-
sicherung eingesetzt.



Eine Kathedrale des modernen Bauens entstand in Niederfinow.

27

Kathedrale des modernen Bauens

Fast 90 Jahre lang hat das alte
Schiffshebewerk zuverléssig seinen
Dienst versehen und in dieser Zeit
rund 200 Millionen Tonnen Gliter
bewegt. Das neue Hebewerk soll
sicherstellen, dass auch in den
kommenden Jahrzehnten die
Schiffe auf der Havel-Oder-Wasser-
strafBe verkehren kénnen.

Bereits 1992 begannen die
Planungen fir einen Ersatzbau
in Niederfinow. Verschiedene
Varianten und Trassen wurden
untersucht, bevor drei Jahre
spéter die Entscheidung fiel, auf
die bewdhrte Technik zu setzen
und ein Senkrecht-Hebewerk
zwischen altem Hebewerk und
Schleusentreppe zu errichten.

Nach umfangreichen Priif- und
Genehmigungsverfahren

konnte 2008 der Bau beginnen.
Federfiihrend war das Wasser-
straBen-Neubauamt Berlin, die
Entwirfe lieferte die Bundesanstalt
fiur Wasserbau. Um das gewaltige
Projekt zu stemmen, schlossen
sich sich die vier international
tatige Unternehmen Implenia
Construction GmbH, DSD
Briickenbau GmbH, Johann Bunte
Bauunternehmung SE & Ko.KG
und SIEMAG TECBERG GmmbH

zu einer Arbeitsgemeinschaft
zusammen. Zeitweilig waren bis
zu 300 Menschen auf der Baustelle
beschaftigt. Nach intensiven
Tests auf Herz und Lunge wurde
am 4. Oktober 2022 die offizielle
Eroffnung gefeiert.
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Eingebunden in die Landschaft

Trotz seiner gewaltigen AusmaBe
passtsich das 133 Meter lange und
fast 55 Meter hohe Bauwerk gut

in die umgebende Landschaft ein.
Die stark gegliederte Fassade sorgt
fiir Durchblick und verleiht dem
Bauwerk eine gewisse Leichtigkeit.
Blaue und gelbe Farbe werden nur
sparsam an den Stahlaufbauten ver-
wendet und kontrastieren mit dem
blanken Beton. Auch wenn es auf
den ersten Blick keine Ahnlichkeiten
gibt, so nahm der verantwortliche
Architekt Udo Beuke fiir die Fassade
des neuen Hebewerks Anleihen bei
einer anderen Ikone des Bauens

in der Region. Das mittelalterliche
Gliederungsprinzip der Kloster-
kirche von Chorin mit seinem
Wechsel zwischen wuchtigen
Mauerpfeilern und schlanken, fein-
gliedrigen Sdulen tibertrug er auf
die heutige Zeit. Zu beiden Seiten
des neuen Hebewerks wechseln
sich jeweils zwei massive Tlirme,
die Pylonen, mit sechs schlanken
Stiitzen fiir die Seilrollentréger ab.

Auf der Sohle der Baugrube ruht

die Trogwanne mit einem 2,40
Meter dicken Betonboden und
Seitenwdnden zwischen 1,50 und
3,00 Metern Breite. Sie ist fest
verbunden mit den Pylonen und
Stiitzen. Auf diesen ruhen die beiden
Seilrollentréger. So entsteht ein
stabiles Gesamtsystermn, das in der
Lageist, die enormen Lasten aus

Trog und Gegengewichten sowie
die tibrigen Aufbauten von der
Seilrollenhalle tiber die Besucher-
umgange bis zum Bedienstand zu
schultern.

Ein schwieriges Unterfangen

Welche Herausforderungen beim
Bau zu bewdltigen waren, das zeigt
beispielhaft schon die Herstellung
der Baugrube und des Fundaments.
217 Tragbohlen und 428 Zwischen-
bohlen aus Stahl mussten zur fast
400 Meter langen UmschlieBung der
Baugrube punktgenau und bis zu

15 Meter tief ins Erdreich gerammt
werden. Erst dann konnte der Boden
abgetragen werden. Um die Natur
zu schiitzen, durfte das Grund-
wasser nicht abgesenkt werden.
Deshalb musste die Betonsohle in
einem Arbeitsgang komplett unter
Wasser entstehen. Fast vier Tage
lang lieferten 27 Lkw rund um die
Uhr Beton aus drei Werken in der
Umgebung an.

' wny P
400 Meter lang ist die UmschlieBung
der Baugrube.



Zwei massive Tirme und sechs Stiitzen wechseln sich auf beiden Seiten ab.

Mehr als 8300 Kubikmeter Beton
mussten durch das Wasser auf

den Baugrund gepumpt werden.
Spezialtaucher sorgten wahrend-
dessen dafiir, dass sich am Auslass
kein Schlamm sammelte. Nachdem
die 1,30 Meter dicke Betonsohle
gegossen war, dauerte es noch drei
Monate, bis sie ausgehértet war. Erst
dann konnten das Wasser aus der
Grube gepumpt, undichte Stellen
geschlossen und eine weitere Beton-
schichtaufgetragen werden.

Ricksicht auf Otter und
Waldameise

Waéahrend der Bau des neuen Hebe-
werks voranschritt, wuchs rund

15 Kilometer Luftlinie entfernt auf
einem ehemaligen Militdrgeldnde
bei Senftenhiitte ein neuer Misch-
wald in die Hohe. Beides hing
ursdchlich zusammen, denn die
Eingriffe in die Natur beim Bau des
neuen Hebewerks erforderten eine

Reihe von AusgleichsmaBnahmen
fur die Natur, zu denen auch

die Aufforstung des Waldstticks
gehorte. Nordlich und stidlich des
Oder-Havel-Kanals wurden zudem
Monokulturen von Kiefer- und
Pappelwélder in naturnahe Misch-
wiélder umgewandelt. Fir die Ein-
griffe durch Verbreiterungen am
Oder-Havel-Kanal erfolgten zum
Ausgleich 6kologische Gewdasser-
sanierungen im Naturpark Barnim.
Torf, der beim Bau des Unterhafens
ausgebaggert wurde, diente dazu,
ein neues Niedermoor in der Ndhe
anzulegen, das einen Beitrag zum
Schutz des Klimas leistet.

Betroffen von den BaumafBnahmen
waren auch verschiedene Tierarten.
So mussten drei Nester der streng
geschiitzten Roten Waldameise

vor Beginn der Ausschachtarbeiten
umgesiedelt werden. Auch fir

eine Biberfamilie wurde wegen
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des geplanten Bau des Vorhafens
eine neue Heimat gesucht. Eigens
fiir Fischotter wurden artgerechte
Durchlédsse unter dem Neubau
der LandesstraBe L29 und der
nordlichen Hebewerkszufahrt
geschaffen, sodass sie eine sichere
Verbindung von der Schleusen-
treppe zur Alten Oder haben.

Dass das neue Hebewerk ebenso
wie sein Vorgéanger ein Touristen-
magnet werden wiirde, das wurde
von Anfang an mitbedacht.

So wurde bereits 2009 ein Info-
zentrum der Wasserstraen- und
Schifffahrtsverwaltung eroffnet, in
dem sich interessierte Gaste tiber
das Bauwerk informieren kénnen.
Auf dem Hebewerk entstand in

40 Metern Hohe ein Besucher-
umgang, der einen faszinierenden
Blick in den Hubraum ermdoglicht.
Hautnah lésst sich so das Heben
und Senken der Schiffe miterleben.
Glasscheiben geben den Blick auf
dieriesigen Seilrollen frei, die

den Trog in Bewegung bringen.
Uber einen Aufzug und eine
Rampe ist der Zugang zum neuen
Hebewerk barrierefrei moglich.
Besucherwege verbinden alt und
neu. So haben Besucherinnen

und Besucher die Moglichkeit,
beide Hebewerke sowie Teile der
angrenzenden Schleusentreppe -
und damit drei Generationen von
Wasserbauwerken - bei ihrem
Rundgang zu erleben. Das ist ein-
zigartig in Deutschland.

Lebensrdume fiir den Fischotter wurden erhalten.
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Hightech fiur einen reibungslosen Ablauf

Fiir das alte Hebewerk wurde
zundchst ein mafBstabgerechtes
Modell gebaut, an dem alle Vor-

gange getestet wurden. Fur das
neue Hebewerk tibernahm diese
Aufgabe eine Computer-Simulation.
Nicht nur in diesem Punkt unter-
scheiden sich die beiden Anlagen
voneinander. Doch grundsatzlich
hatsich seit 1934 am Vorgang des
Hebens nichts gedndert.

Wie das alte grenzt auch das neue
Hebewerk an einen Unterhafen
und ist iber eine Kanalbriicke

mit dem Oberhafen verbunden.
Schiffe fahren nach Offnung der
Tore in die Trogwanne ein. Fir die
Hebung bedarf es dank des Gegen-

gewichtsprinzips nur geringe
Mengen elektrischer Energie. Ein
System mit vier Mutterbacken-
sdulen und Drehriegeln sichert
auch am neuen Hebewerk den
Trog im Fall einer Havarie. Auch
hier unterscheidet sich das neue
nichtvom alten Hebewerk.

Kriterien der Klasse V erfillt

Doch schon auf den ersten Blick
zeigtsich, dass die neue Anlage
groBer dimensioniert ist als die
alte. Der Trog bietet Platz fiir
Motorschiffe mit einer Ldnge von
bis zu 110, einer Breite von bis zu
11,45 und einem Tiefgang von bis
zu 2,80 Metern.

Der Trog bietet Platz fir Schiffe bis 110 Meter Lédnge.
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Schubverbande mit drei Leichtern
diirfen sogar bis zu 114 Meter

lang sein. Damit erfiillt das neue
Hebewerk die Kriterien der
zweithdchsten européischen
WasserstraBBenklasse V. Gro3ere
Binnenschiffe sind nur auf
bedeutenden Binnenwasserstra3en
wie dem Rhein unterwegs. Das

alte Hebewerk erreichte nur die

niedrigeren Vorgaben der Klasse IV.

Weil auch die Durchfahrtshohe
gegeniiber dem alten Hebewerk
gewachsen ist, konnen Schiffe

mit zwei Lagen beladen werden
und so bis zu 104 Container der
20-FuB-Klasse mit einer Ldnge von
etwa sechs Metern transportieren.
Ins alte Hebewerk kénnen nur
Schiffe einfahren, die in einer
Lage Standard-Container geladen

s

220 Gegengewichte werden durch Seile gehalten, die tiber Rollen gefiihrt werden.

haben. Der Fortschritt zeigt sich
auch am Gesamtgewicht, das Schiff
und Landung haben diirfen. Fiir das
alte Hebewerk lag die Grenze bei
1000 Tonnen, fir das neuen sind

es 2300 Tonnen. Um den groBeren
und schwereren Trog zu heben,
mussten auch die Gegengewichte
angepasst werden. Sie bringen rund
9000 Tonnen auf die Waage, mehr
als doppelt so viel wie die des alten
Hebewerks.

Ein Arbeitsplatz in luftiger H6he

Im alten Hebewerk sind finf
Mitarbeitende je Schicht fiir den
reibungslosen Ablauf verantwort-
lich, im neuen Hebewerk wird

ein GroSteil ihrer Aufgaben von
Steuerungstechnik und Sensoren
ibernommen.
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Zwei herausragende Leistungen deutscher Ingenieurskunst an einem Ort.

50 Meter tiber dem Erdboden
befindet sich zwischen den beiden
ostlichen Pylonen das Hirn der
Anlage, der mit Hightech besttckte
Bedienstand. Im Normalbetrieb
steuert nur eine Person pro Schicht
an seinen Monitoren den riesigen
Aufzug. Sdmtliche Prozesse bei

der Ein- und Ausfahrt sowie der
Hebung laufen automatisiert ab.
Alle Steuerungen, etwa fiir die
Trogtore, die Andichtrahmen

oder die Antriebe, sind exakt auf-
einander abgestimmt.

Beim alten Hebewerk mussten

die geplanten Abldufe und
Sicherungssysteme vorab an einer
originalgetreuen Miniaturanlage
getestet werden. Beim neuen Hebe-
werk erfolgte das per Computer.
An einem digitalen 3D-Modell
wurden alle Betriebsabldufe in
Echtzeit simuliert, die einzelnen
Steuerungen auf ihre Funktions-
féhigkeit iberpriift und festgestellt,
wie sich Fehler an einzelnen Teilen
auf die gesamte Anlage auswirken.
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Zeigten sich irgendwo gravierende
Probleme im Ablauf, so konnte
dieser optimiert werden. Anders
als beim alten Hebewerk wird

das virtuelle Modell auch nach

der Eréffnung der Anlage weiter-
genutzt. Dort konnen mogliche
Anderungen im technischen
System oder in einzelnen Abldufen
vorab simuliert werden. Zudem soll
das kiinftige Bedienpersonal daran
fur die Anlage geschult werden.

Intensiver Test der Systeme

Auch wenn mit Hilfe der modernen
Technik schon in der Planungs-
phase das gesamte System getestet
wurde, so waren auch nach
Fertigstellung der Anlage noch
intensive Priifungen erforderlich.
Der Trog wurde zundchst mehrere
Male nur mit Wasser gefiillt
gehoben. Erst danach fanden

die ersten Testfahrten mit einem
110 Meter langen Schubverband
statt. Uber mehrere Monate zogen
sich die Priifungen hin. Dabei
wurden Fehler behoben, die Anlage
optimiert, die umfangreiche
Sensorik millimetergenau ein-
gestellt und alle denkbaren Stor-
félle simuliert. Das Bedienpersonal
konnte sich wahrenddessen mit der
Anlage vertraut machen. Erst nach
rund 500 stérungsfrei verlaufenen
Probehebungen durfte das neue
Hebewerk seinen Regelbetrieb
aufnehmen.

Sollte es trotz der intensiven
Priifungen je zu einem ernsten
Storfall kommen, ist man durch
ein umfangreiches Sicherheits-
konzept bestens vorbereitet.

Bricht zum Beispiel ein Feuer im
Antriebsbereich aus, fahrt der Trog
automatisch bis in die obere oder
untere Endstellung zum Andocken
weiter. Das dauert von jedem Punkt
aus maximal drei Minuten.

Etwa 13 Minuten nach einem
Alarm ist die Feuerwehr vor Ort.
Eine Sprithwasseranlage sorgtin
der Zwischenzeit dafir, dass die
Tragseile vor Hitze und aggressiven
Rauchgasen geschiitzt werden.
Kommt der Trog durch technische
Problemen unterwegs zum Stehen,
dann kénnen Personen von jedem
Punkt aus sicher das néchst-
gelegene Geschoss der Pylone
erreichen und durch ein Treppen-
haus zum Ausgang gelangen. Dafir
sorgen flexible Treppen am Trog,
die sich wahrend der Fahrt dem
jeweiligen Standort anpassen.

Gerade aufgrund der umfang-
reichen Tests und Planspiele sind
die Verantwortlichen zuversicht-
lich, dass das neue Hebewerk in den
kommenden Jahrzehnten genauso
zuverldssig und sicher seinen
Dienst versehen wird wie das alte ...
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Zahlen, Daten und Fakten

Hier ein filigranes Stahlgertist, dort glatte Betonwéande. Nicht nur optisch
unterscheiden sich die beiden Hebewerke in Niederfinow, obwohl sie nach
dem gleichen Grundprinzip funktionieren. Einige Daten im Vergleich:

Altes Hebewerk Neues Hebewerk
Bauzeit gesamt 1926-1934 2008-2022
Baukosten gesamt 27,70 Mio Reichsmark 520 Mio Euro
Baumaterial
Beton und Stahlbeton 72000 m3 65000 m3
Stahl 18000t 8900 t (Bewehrung)
AuRere Abmessungen
Lénge 94,00 m 133,00 m
Breite 27,00 m 46,40 m
Hohe (liber Geldnde) 52,00 m 54,55 m
Trog
Nutzbare Lédnge 83,50 m 115,00 m
Nutzbare Breite 11,50 m 12,50 m
Wassertiefe 2,50m 4,00 m
Zugelassene Schiffsbreite 9,50 m 11,45 m
Durchfahrtshéhe 4,40 m 5,25 m
Max. Abladetiefe der Schiffe 2,00 m 2,80m
Leergewicht 1600 t 2785t
Gewicht mit Wasserfillung 4290t 9800t
Tragfahigkeit fur Schiffe bis 1000 t bis 2300 t
Trogfahrt
Hubhohe 36,0 m 36,0 m
Reine Fahrzeit 5 min 3 min
Geschwindigkeit 12 cmfs 25 cm/s
Dauer der Schleusung 20,00 min 16,50 min
Personalbedarf je Schicht 5 Personen 1 Person
Antrieb
Zahl der Motoren 4 8
Leistung je 55 kw (75 PS) je 160 kw (218 PS)
Seilscheiben und Seile
Zahl der Seilscheiben 128 Stiick 112 Stiick
Durchmesser 3,5m 4,0 m
Gewicht 4000 kg 6000 kg
Zahl der Rundlitzenseile 256 Stiick 224 Stick
Seildurchmesser 52 mm 60 mm
Seillange 56,7 m 58,0 m
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Gegengewichte

Anzahl 192 Sttick 220 Stuck
Gewicht pro Stiick 20,87 t 41,00t
Gesamtgewicht 4007 t 9020 t
Kanalbriicke

Ldnge 157,0 m 65,5 m
Breite 28,0m 21,7 m
Tiefe 3,9m 4,0m
Oberer Vorhafen

Lange 1200,0 m 900,0 m
Breite 48,0 m 46,5 m
Wassertiefe 2,8 m 4,0m
Unterer Vorhafen

Ldnge 140,0 m 510,0 m
Breite 18,0-56,6 m 55,0-90,0 m
Wassertiefe 3,4m 4,0m

B B

Die Kanalbriicke verbindet Schiffshebewerk und Oberhafen.



Tradition und Kontinuitat

Schiffshebewerke wurden in den
vergangenen Jahrhunderten in
verschiedenen Landern der Welt
gebaut. Sie ermdoglichen den
Wirtschafts- wie den Freizeitver-
kehr auf dem Wasser.

Einige Beispiele:

Henrichenburg

In dem Stadtteil von Castrop-Rauxel
am Dortmund-Ems-Kanal gibt es
wie in Niederfinow zwei Hebe-
werke. Das dltere wurde bereits
1899 in Betrieb genommen. 1962
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wurde es durch ein leistungs-
fahigeres Hebewerk ersetzt und

ist heute Teil des Westfalischen
Industriemuseums. Auch das neue
Hebewerk steht seit 2005 still, seine
Aufgabe hat eine leistungsfahige
Sparschleuse ibernommen.

Scharnebeck bei Liineburg

Am Elbe-Seitenkanal werden

die Schiffe bis zu 38 Meter hoch
gehoben. Das Doppelhebewerk galt
zurzeit der Fertigstellung 1975 als
groBte Anlage weltweit und ist bis

Das Hebewerk in Henrichenburg wurde bereits 1899 in Betrieb genommen.
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heute im Einsatz. Weil die Gré3e
auf Schiffe bis 100 Meter Lange
begrenzt ist, soll ab 2026 mit dem
Bau einer grof3en Sparschleuse
begonnen werden.

Anderton

Bereits 1875 wurde das Hebewerk
im Nordwesten Englands in Betrieb
genommen, um den Fluss Weaver
mit einem etwa 15 Meter hoher
gelegenen Kanal zu verbinden. Die
Hebung erfolgte zuné&chst mithilfe
von zwei hydraulischen Zylindern,
spater wurde auf ein elektrisches
System mit Gegengewichten
umgestellt. Das Hebewerk musste
nach mehr als 100 Jahren wegen
Korrosionsschdden geschlossen
werden, ist aber nach einer
Restaurierung seit 2002 wieder im
Einsatz - und als dltestes noch in
Betrieb befindliches Hebewerk der
Welt eine Touristenattraktion.

Canal du Centre

Der Ende des 18. Jahrhundertsim
Zentrum Belgiens entstandene
Kanal diente zunéchstvor allem
dem Transportvon Kohle. In
seinem Verlauf entstanden
zwischen 1882 und 1917 vier
hydraulische Hebewerke, die heute

In Strépy-Thieu in Belgien steht Europas
groRtes Schiffshebewerk.

zum Weltkulturerbe der UNESCO
gehoren. Wahrend der Canal du
Centre nur noch touristisch genutzt
wird, verlauft der Frachtverkehr
auf einem Parallelkanal. Dort
wurde 2002 das Hebewerk von
Strépy-Thieu mit zwei 112 Meter
langen Trogen erdfifnet, das einen
Hohenunterschied von 73 Metern
uberwindet.

Drei-Schluchten-Staudamm

Am Jangtse in Zentralchina ging
2018 ein Schiffshebewerk der
Superlative in Betrieb. Es dient

vor allem dem Transport von
Passagierschiffen, die mit dem
Aufzug in rund 20 Minuten Fahrzeit
bis zu 113 Meter Hohenunterschied
uberwinden konnen. Trotz der
gigantischen AusmaBe nutzt das
weltgréBte Hebewerk das gleiche
System, das sich seit 1934 in Nieder-
finow bewdhrt hat.
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Das Infozentrum greift Formen und Farben des neuen Schiffshebewerks auf.

Die Schiffshebewerke als touristisches Ziel

Seit Mitte 2021 gibt es eine neue
Arbeitsteilung am Standort

der Schiffshebewerke: Die
Wasserstra3en- und Schifffahrts-
verwaltung des Bundes (WSV)
kiimmert sich um den technischen
Betrieb der Anlagen, eine neu-
gegriindete kommunale Gesell-
schaft der Gemeinde Niederfinow
ist fiir das touristische Angebot
verantwortlich.

Mit jéhrlich mehr als 150000
Besucherinnen und Besuchern

aus aller Welt sind die Schiffs-
hebewerke Niederfinow eines der
wichtigsten touristischen Ziele

im Land Brandenburg. Nach der
Inbetriebnahme des neuen Schiffs-
hebewerks diirften die Gastezahlen
noch weiter steigen. Um diesen ein

attraktives Angebot zur Verfiigung
zu stellen, griindete die Gemeinde
Niederfinow eine kommunale
Gesellschaft, die SHW Tourismus-
und Wirtschaftsentwicklungs-
gesellschaft Niederfinow. Sie soll
neue Angebote entwickeln und
gleichzeitig sicherstellen, dass

die touristische Entwicklung im
Einklang mit den Bedurfnissen der
dortlebenden Menschen erfolgt.
Gaste konnen vor Ort verschiedene
Angebote nutzen:

Infozentrum

Es wirkt wie ein Hausboot,

das gerade angelegt hat. Das
Infozentrum entstand kurz
nach dem Baubeginn des neuen
Schiffshebewerks und greift
dessen Farben, Formen sowie
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Materialien auf. Im Inneren finden
Besucherinnen und Besucher
Informationen zum Bau der beiden
Hebewerke und zum Verkehr auf
den Binnenwasserstra3en sowie
verschiedene Modelle, unter
anderem von einer Mutterbacken-
sdule samt Halterung. Der Besuch
der Ausstellung im Infozentrum ist
kostenlos, vor Ort findet man auch
die Kasse fiir den Besuch der Hebe-
werke sowie ein kleines Café.

Besichtigung und Fiithrungen

Besucherinnen und Besucher
haben die Moglichkeit, die beiden
Schiffshebewerke bei Rundgéngen
zu erleben. Diese fiihren tiber

das Geldnde und direkt auf die
Besucherumgénge der beiden
technischen Anlagen. Dort kann
man hautnah verfolgen, wie Schiffe
transportiert werden. Gleichzeitig
bietet sich von den Besucherplatt-
formen ein fantastischer Blick

uber die Oderlandschaft und den
Barnim. Das neue Hebewerk ist
iiber einen Aufzug und eine Rampe
barrierefrei erreichbar.

Neben individuellen Rundgédngen
gibt es gefiihrte Touren, bei denen
die Géste einen vertieften Einblick
in die Geschichte sowie in die
technischen und organisatorischen
Ablédufe gewinnen kénnen. Um
gesicherte Abldufe zu ermdoglichen,
finden zu den besucherstarken
Zeiten an Wochenenden und
Feiertagen grundsatzlich nur
gefuhrte Touren statt. Zusétzlich
bietet ein Audioguide fiir Smart-
phones interessante Informationen
zur Funktionsweise und liefert
historische Ansichten.

Fur alle, die noch mehr wissen
mochten, gibt es technische
Spezialfiihrungen ins Innere der
Hebewerke.

Bei gefiihrten Touren wird die Geschichte und Technik der Hebewerke erklart.



Weitere Spezialfiihrungen, zum
Beispiel zur Geschichte der alten
Schleusentreppe, sollen das
Angebot ergidnzen.

Die Besichtigung der beiden
Hebewerke sowie gefiihrte Touren
sind kostenpflichtig. Das Gibrige
Geldnde mit dem Infozentrum, dem
Krafthaus, dem gastronomischen
Bereich und der alten Lieper
Schleuse ist ohne Ticket zugénglich.

Krafthaus

In dem originalgetreuen Nachbau
des alten Krafthauses finden sich
historische Dieselaggregate zur
Stromerzeugung. Diese kénnen
kostenfrei besichtigt werden. Das
Gebdude beherbergt auBerdem
eine Touristeninformation fir die
gesamte Reiseregion des Barnims.
Dort kénnen auch Karten, Literatur

Dieselaggregate im Krafthaus
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sowie ausgewdhlte regionale
Produkte und Kunsthandwerk-
liches erworben werden.

Schiffs- und Bootstouren

Beliebt bei Gasten sind Schiffstouren mit
Hebungen.

Altes und neues Schiffshebewerk
stehen nicht nur fiir den Wirt-
schaftsverkehr zur Verfiigung.
Auch Hausboote, Jachten und
Kajaks werden dort kostenfrei
geschleust. Wer nicht mit dem
eigenen Boot anreist, kann auf
einem Fahrgastschiffe der ¢rtlichen
Firma Neumann eine Fahrtim
Aufzug erleben. Der Anleger
befindet sich unweit des Besucher-
parkplatzes, die Touren dauern
etwa eine Stunde. Infos unter

http://www.schiffshebewerk-
niederfinow.info/neumann.htm
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Wer seine Fahrt durch die Hebewerke
mit einer Tour tiber die Alte Oder
verbinden méchte, kann diese am
Anleger der Fahrgastschifffahrt Oder-
berg starten.

o/t
ol

www.oder-schiff.de

Ein besonderes Erlebnis sind
Kanu-Touren durch das Schiffs-
hebewerks, die der Kanu Verleih
Oderberg in den Sommermonaten
regelmdBig organisiert. Nach dem
Transfer aus Oderberg beginnt die
Tour oberhalb des Hebewerks. Der
gemeinsamen Fahrtim Aufzug
folgt eine Kanutour mit Picknick
uber die Oderberger Gewdsser
zurtick zum Ausgangspunkt. Infos:

www.kanu-oderberg.de

Parken und Ubernachten

Wer die Schiffshebewerke mit
Fahrrad oder E-Bike besucht, findet
im Bereich des Besucherparkplatzes
sichere Abstell- und kostenlose
Lademaoglichkeiten. Kraftfahrzeuge
und Motorrdder kénnen gegen eine
Gebtihr den Parkplatz benutzen.

Wohnmobile diirfen auf aus-
gewiesenen Stellplédtzen auch tiber
Nachtbleiben.

Neue Angebote

Schritt fir Schritt will die
kommunale Betreibergesellschaft
das touristische Angebot weiter-
entwickeln. So fanden bereits
erste Konzerte, Ausstellungen
und Markte auf dem Areal statt.
Seit Oktober 2022 bevolkert eine
kleine Herde von Liebenthaler
Pferden einen Teil der Freifldachen
auf dem weitldufigen Areal. Das
gastronomische Angebot wird
ausgeweitet, ein neuer Biergarten
ist bereits in der Planung. Neue
Stellplatze fiir Wohnmobile samt
dazugehoriger sanitdrer Anlagen
werden entstehen. Geplant sind
zudem neue Anlegemoglich-
keiten fiir Hausboote und Kajaks.
AuBerdem gibt es erste Uber-
legungen, wie die Reste der alten
Schleusentreppe besser erlebbar
werden konnen. Es lohnt sich
also, immer mal wieder vorbeizu-
kommen. Aktuelle Informationen
gibt es unter:

www.schiffshebewerk-niederfinow.
com
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Sehenswertes in der Umgebung

Die Schiffshebewerke sind

umgeben von zahlreichen weiteren
touristischen Perlen, von denen viele
ab Niederfinow auch klimafreund-
lich zu FuB3, per Rad oder mitdem
offentlichen Nahverkehr erreichbar
sind. Eine kleine Auswahl:

Biospharenreservat
Schorfheide-Chorin

Niederfinow liegt am 6stlichen
Rand des Biosphdrenreservats,
das mit einer Flache von fast
130000 Hektar zu den gro3ten
Schutzgebieten Deutschlands zahlt
und wertvolle Kulturlandschaften
im Nordosten Brandenburgs
umfasst. Mit seinen 240 Seen und
ausgedehnten Waldern ist es ein
beliebtes Erholungsgebiet, das
durch ein gutes Netz von Rad-
und Wanderwegen erschlossen
wird. Das Gebiet umfasst auch
den unweit von Angermiinde
gelegenen Buchenwald Grumsin,
der als einer der gréfiten
zusammenhédngenden Tiefland-
Buchenwélder weltweit Teil des
UNESCO-Welterbes ist.

www.schorfheide-chorin-
biosphaerenreservat.de

Kloster Chorin

Dasidyllisch am Choriner Amtssee
gelegene ehemalige Zisterzienser-
kloster z&hlt zu den bedeutendsten
friithgotischen Bauwerken in Nord-
deutschland. Eine Ausstellung fiithrt
durch die 750-jahrige Geschichte
des von den Brandenburgischen
Markgrafen gestifteten Klosters,
dasim frithen 19.Jahrhundert auf
Initiative des preuBischen Bau-
meisters Karl-Friedrich Schinkel vor
dem Verfall gerettet wurde. Heute
bildet die Anlage imm Sommer die
Kulisse fiir hochkarétige Konzerte.
Das ganze Jahr tiber finden
Fihrungen und Veranstaltungen
statt.

Die Architektur des Klosters Chorin
beeinflusste den Bau des neuen Schiffs-

hebewerks in Niederfinow.
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Der Raddampfer Riesa ist ein Anzie-

hungspunkt des Museums in Oderberg.

Binnenschifffahrtsmuseum
Oderberg

Das Stddtchen Oderberg am Ufer
der Alten Oder entstand einst an

der Kreuzung zweier wichtiger
Handelswege und verfiigt iber
sehenswerte Bauwerke. Das Binnen-
schifffahrtsmuseumn widmet sich der
Geschichte der Binnenschifffahrt
im Oderraum und schlieBt damit an
die Ausstellungen in Niederfinow
an. Zahlreiche Modelle zeigen die
Entwicklung der Binnenschiffe

vom Kaffenkahn mit Segel iber den
FinowmaBkahn bis zu modernen
Fahrzeugen. Weitere Exponate
widmen sich dem Kanal- und
Schleusenbau, der Fl6Berei und

Fischerei. Ein Anziehungspunktist
der 1897 erbaute Raddampfer Riesa,
dervor der Verschrottung gerettet,
zum Museumsschiff umgestaltet
wurde und auch den romantischen
Rahmen fiir Trauungen bietet.

www.bs-museum-oderberg.de

Okodorf Brodowin

Dasvon sieben Seen umgebene

Dorf Brodowin zeichnet sich durch
eine wachsende Bevolkerung, ein
aktives Vereinsleben und eine gute
Beschéftigungssituation aus. Einen
wichtigen Beitrag zur Entwicklung
leistetder 1991 gegriindete
Demeter-Hof Okodorf Brodowin, der
auf rund 1600 Hektar Flache Kiihe,
Ziegen und Hithner hélt, Getreide
und Gemiise anbaut sowie Milch und
Kése produziert. Die Produkte sind
im eigenen Hofladen mit Café gleich
neben der Schaumolkerei erhéltlich.

[m]>

www.brodowin.de



Im Schloss Altranft wird die Geschichte des Oderbruchs erzahlt.

Eberswalde

Die heutige Kreisstadt, deren
Namen auf die wildreichen Waélder
der Umgebung zurtickzufiihren
ist, verdankt ihren wirtschaftlichen
Aufschwung dem Finowkanal.
Verstéarkt seit Mitte des 19. Jahr-
hunderts siedelten sich an dessen
Ufer zahlreiche Industriebetriebe
an, die bis heute das Stadtbild
prdgen. Ein beliebtes Ausflugs-
und Naherholungsgebiet ist der
Familiengarten auf dem Geldnde
eines ehemaligen Walzwerks mit
einem 58 Meter hohen begehbaren
Montagekran. Der Zoologische
Garten beherbergt rund 1500 Tiere
aus allen fiinf Kontinenten. Im
restaurierten Stadtzentrum rund
um den Marktplatz finden sich
zahlreiche Geschéfte, Cafés und
Restaurants.

Bl
[}

www.eberswalde.de

Das Oderbruch

Um das Feuchtgebiet des Oder-
bruchs trockenzulegen und in eine
fruchtbare Landschaft zu verwalten,
lieB3 der PreuBenkonig Friedrich II.
den Lauf der Oder verlegen, Ddmme
und Kandle bauen. Ab Mitte des
18.Jahrhunderts entstanden in
dem rund 60 Kilometer langen

und bis zu 20 Kilometer breiten
Landstrich rund 40 neue StraB3en-
dorfer, die heute auch zahlreiche
Kiinstler anziehen. Uberregionale
Bedeutung gewann das Theater

am Rand in Zollbriicke, in dem
auch Konzerte, Lesungen und Film-
festivals stattfinden. Das Museum
Altranft erzdhlt die Geschichte der
Besiedlung des Oderbruchs, das
2022 mit dem Kulturerbe-Siegel der
Europdischen Union ausgezeichnet
wurde.

www.oderbruchmuseum.de
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Adressen und Links

WasserstraBen- und
Schifffahrtsamt Oder-Havel
SchneidemtihlstraBe 21

16225 Eberswalde

Telefon +49 3334 276-0
wsa-oder-havel@wsv.bund.de

ClIK, 10

[=]

www.wsa-oder-havel.wsv.de

SHW Tourismus- und Wirtschafts-
entwicklungsgesellschaft
Niederfinow mbH

Krafthaus - Lieper Schleuse 6

16248 Niederfinow

Telefon +49 33362 7182-50
schiffshebewerk@niederfinow.de

A

| N
(1118
NIEDE|RLI'-|INOW
Infozentrum der Schiffs-
hebewerke Niederfinow
HebewerksstraBBe 70a
16248 Niederfinow
Telefon +49 33362 7182-50
visit@niederfinow.de

www.schiffshebewerk-niederfinow.com

Gemeinde Niederfinow
Choriner StraBe 1

16248 Niederfinow
info@niederfinow.de

[im] <[]

www.niederfinow.de

Wirtschafts- und Tourismus-
entwicklungsgesellschaft des
Landkreises Barnim WITO
Alfred-Nobel-StraBBe 1

16225 Eberswalde

Telefon +49 3334 59-100
info@barnimerland.de

IEI.IEI
[=]

www.barnimerland.de

TMB Tourismus-Marketing
Brandenburg

Am Neuen Markt 1

14467 Potsdam

Telefon +49 331 2004-747
tmb@reiseland-brandenburg.de

www.reiseland-brandenburg.de
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Anreise zu den Schiffshebewerken in Niederfinow

OPNV Pkw

Mitdem Regionalexpress RE3 Aus Richtung Eberswalde auf der
bis Eberswalde Hbf. oder mit der L 291 bis Niederfinow oder auf der
Regionalbahn RB 60 bis Niederfinow. B167 bis Hohenfinow und weiter
Von dortjeweils mit dem Bus 916 auf der L 29 nach Niederfinow.

bis zur Haltestelle Schiffshebewerk Aus Richtung Oderberg auf der L 29
Niederfinow. Fahrpldne unter bis Niederfinow.

oMo

AusRichtung Bad Freienwalde auf
der B 167 bis Hohenfinow und weiter
auf der L 29 nach Niederfinow.

www.bahn.de
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Glossar

Eine Ubersicht iiber Fachbegriffe, die in dieser Broschiire oder
wdhrend der Fiihrungen tiber die Hebewerke verwendet werden:

Andichtrahmen

Der bewegliche Stahlrahmen dient
dazu, die Liicke zwischen der festen
Haltung des Kanals oder Vorhafens
und dem beweglichen Trog wasser-
dicht zu schlieen.

Antriebsritzel
Sie sind am Trog befestigt und
treiben diesen an.

Dalben
Eingerammte Pfdhle, an denen
Schiffe befestigt werden.

Gegengewicht

Damit wird das Gewicht des
gefullten Trogs ausgeglichen. So
missen zur Hebung nur Reibungs-
verluste und die Massentragheit
durch elektrische Energie aus-
geglichen werden.

Grindung

Beim Bau wird damit das Funda-
ment bezeichnet. Es bildet den
Ubergang zwischen Bauwerk
und Boden und soll fiir die nétige
Stabilitdt des Bauwerks sorgen.

Haltung

Im Wasserbau ist damit das Zurtick-
halten von Wasser auf einem
bestimmten aufgestauten oder
abgesenkten Niveau gemeint, also
z.B.in einem Vorhafen oder auf der
Kanalbricke.

Haltungstor

Es trennt den Vorhafen bzw. die
Kanalbriicke vom Hebewerk und
sorgt dafiir, dass Wasser nicht
unkontrolliert aus- oder einstromt.

Mutterbackensaule

Die am Gertlist des Hebewerks fest
verankerten Sdulen sind langs
geschlitzt und haben im Inneren
ein Gewinde. In diesem kann sich
ein Drehriegel bertihrungslos auf
und ab bewegen. Im Havariefall
setzt sich der Drehriegel fest und
sichert so den Trog.

Scheitelhaltung
So heifSt der hochstgelegene
Abschnitt eines Kanals.



Schragaufzug

Bei solchen Anlagen werden Schiffe
entweder in einem Trog oder auf
einem Rollwagen tiber eine schiefe
Ebene transportiert, um einen
Gelandesprung auszugleichen.

Senkrechthebewerk

Bei diesen bewegt sich der Trog mit
dem Schiff nur senkrecht nach oben
oder unten.

Schubverbande

Sie bestehen aus einem Schubschiff
und mehreren Schubleichtern.

Das sind schwimmende Ladungs-
behadlter ohne eigenen Antrieb.
Passt der gesamte Schubverband
nichtin den Trog des Hebewerks,
mussen die Leichter einzeln trans-
portiert werden.

Treideln

So wird das Ziehen von Schiffen
bezeichnet, die sich nicht aus
eigener Kraft fortbewegen
kénnen. Friher erfolgte das mit
menschlicher Kraft oder mit Hilfe
von Pferden. Spater kamen Treidel-
lokomotiven oder elektrische
Winden zum Einsatz.
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Trog

Bewegliche Wanne, in der Schiffe
in einem Hebewerk transportiert
werden.

Trogantrieb
Elektromechanisches Antriebs-
system, das den Trog in Bewegung
setzt. Dazu gehoren neben den
Antriebsmotoren auch die Ein-
richtungen, die fiir den Gleichlauf
der Motoren sorgen.

Trogverrieglung

Damit wird der Trog in seiner
oberen oder unteren Haltung
gesichert, bevor Trog- und
Haltungstor gedffnet werden
konnen. Die Verriegelung stellt
sicher, dass sich der Trog beim

Ein- und Ausfahren der Schiffe nicht
bewegt.

Zahnstockleiter

Vier leiterférmige Zahnstangen
sind am Hebewerksgertist fest
montiert. Darin bewegen sich die
am Trog befestigten Antriebsritzel
beider Auf- oder Abwaértsfahrt.
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